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ISOTEMP varmvattenberaedare har konstruerats och tillverkats
med stor omsorg far att ge Er en saker och tillfarfitlig funktion
under bitens hela livsldngd. Det ar dock viktigt att den bli
korrekt installerad och skdtt, Skotsein inskranker sig i stort
till att vattnet avtappas vid frysrisk. Varfe ISOTEMP-beredare
har [ produktionen trycktestats (6 bar) och tathetskontrolle-
rats.

Vi ger 2 ars garanti mot fel | material och utforande.

Installation:

1. Placering: Beredaran kan i princip placeras var som halst |
baten, Den maste sitta med sina anslutningar f0r motorsiingan i
en niva under motorns expansionskarn for kyivatinet, Det &r en
tardel att farbindelseslangarma mellan batmetom och bereds-
rens motorslinga ar s& korta som majligt (varmefdriust och
strimningsmotstand), och [&ggs med Jamn lutning utan lufifickor.

2. Fastsattning:

Beredaren monteras horisontellt stadigt fast | sina rostfria fast-
fatter. Fotterna kan wridas runt beredaren fdr att kunna monteras
ayven mot skotl. Beredaren skall dock alltid sitta sa att avtapp-
ningsventilen &r placerad @ngst ner, Tank pa att beredarens vikt
kommer att oka med pafvild vattervolym.

3. Vattenansiutningar:

3:1 Material: Arvind enbart nipplar, rirkrdkar ate, | komrosions-
bestandigt material, som massing eller rostiritt (ullbehdrssats
0100k} (bid 2} Plastnipplar skall undvikas av halifasthetsskal
Ett pldtsligt stort lackage kan orsaka utebliven molorkylining eller
utsprutande hetvatten. Anvand fir motoransiutning enbart var
mebestandig (100°C, 210°F) vavforstarkl gummislang resistent
mot kylarvdtska och som tal 5 bar, Far farskvattenansiutning
skall aven slang anvandas sorm &l varme (100°C, 210°F), tryck
& bar och g ger smak (livsmedelskvalité), Detta galler avan kall-
vattentilloppet efiersom nippeln Blir varm och en plastslang kom-
mer da att mjukna och lossma. Alla slangar skall sdkras med
slangklammor. Vid alla gangade anslutningar skall géngtatning
arvandas (gangtejp, Loctite 242 etc),

3:2 Motoransiutning (se schema): Beredarna ar i forsta hand
avsedda att anslutas till farshvattenkylda motorer, Vissa sjgval-
tenkylda maotorer har dock inbyggd termostat och en speciell
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anslutningssats, sa att man kan fa wt kKyhatten mad tillrdcklig
hig temperatur (55-75°C). Eftersom ISOTEMFP har motorslinga 1
rostfritt material gar den dven att ansiuta till sjgvattenkylda moto-
rer. Fal) motortiliverkarens uppgifter pd lampliga uttag pa motern.
Dessa skall ha sadan tryekskilinad, att god (minst 2 L/ming kyl-
vattenairkulation till beredaren erhalles. Om baten har tvd moto-
rer anslut beredaren endast till en motor, Om béten har en maotor,
men man dnskar tvd beredare inkopplas dessa parallellt | kyl
systemet med T-kopplingar, Slangar, nipplar, kopplingar eller rér
skall inte halla klenare dimension an beredarens anslutningar
(16 mm, 5/87), sd att de utgdr onddig stryprning. Om motor
vattencirkulationen blir fir dalig, beroende pd langa slangar,
strypningar eller olycklig nkoppling pa maotorn. Kan cirkulationean
Gkas ganom att maentera en elektrisk cirulationspump, som gar
samtidigt som motorn,

Vid anslutning till sma dieselmotarer pa 10-15 hk kan det dock
vara nodvandigh att minska flddet Ul beredaren Gr att bibehaila
motarns kylkapacitet.

2:3 Farshvattenansiutning {se schema): Bercdaren ar avsedd
att hopplas in sa att den farses med farskvatlen av en elekinshk
trychvattenpump frin vattentanken. Det gar aven att mata ber
daren med vatten frén en hand- eller folpump, dock fordras da en
sgparat "varmvattenpump”, som trycker in kallvatten i beredaren
cch en Ckallvattenpump™ bada kopplade Uil separata eller
gemensamt "utkast” vid vask. Elektrisk vattenpump f&r maximalt
ge 3.0 bar tryck, dar en flermembranpump ger jamnare flide och
mindre tryclstétar. Vid hdgre tryck kommer sakerhetsventilen ak
utldsa vid 4 bar, Varmvattenutioppet som aven aviuftar bereda-
ren, bdr anslutas tull blandarkranar vid respektive vask, sa att all
tid kalvatten kan blandas in for lamplig temperatur, Observera
att annars temperaturen pa utkommande varmvatten frén bere-
daren kan bli 53 hig som +75%C, vilket felarant kan vara farligt,
Stall in lamplig temperatur pa beredarens blandningsventil.

(Bild %) Meontera en spillvattenslang fran  sakerhetsventilens
utlopp ned till kilsvinet. Spillvatienslangen maste alltid ha fritt
utlopp och far e forses med skrovgenomféring eller kran.
Beredaren kommer alltid att spilla en del vatten genom volymalk
ningan under uppvarmoingsperioderna

3:4 Elanslutning: Al &r fArdigkopplat tll beredarens virmepa-
trom och beredaren ar forsedd med sladd och stickpropp.
Sladdelen &r kort for a1 markera atl efl vaggutiag skall finnas
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girekt i anslutning till beredaren. Detta uttag liksom dwrig fast
elinstallation | biten avsadd att ansiutas till einatet, skall utforas
enligt gadllande bestammelser. |SOTEMP varmvatienberedare och
dess elinstallation & utféed 54 att de uppfyller géllande EL-krav
pa detta omride,

4. Uppstartning/provkdrning: Starta batmotorn och kontrollera
att kylvattencirkulationen kommer igdng genom beredarens
matorslinga. Om slangarna dragits, sa att luftfickor uppstatt kan
det bli nddvandigt art aviufta dessa, genom att hoja och sanka
slangarna. Se till att slangarna blir riktigt fixerade. Kompensera
vid behov kylvitska | motorns kylsystem fir den volym som bere-
darens motorslinga och slangar tagit. Fyll pa farskvatten, genem
att starta tryckvattenpumpen och l&ta varmvattenkranen vara
oppen, sa att luft och senare vatten strommar ut, Kantrollera att
inget vattenlackage farekommer. Koppla in elkontakten forst
sedan beredaren ar helt flld med vatten. Kontrollera sakerhets-
ventilen genom att wida den svarta ratten moturs ett snapp. Da
skall den slappa ut en vatlenskvatt. Spillvattenledningen maste
alitid ha fritt utlopp.

5. Underhall;

5:1 Vintertomning: Da frysrisk fereligger, maste beredaren tdm-
nas pa farskvatten, Detta sker genom att vrida det svarta vredet
pa sakerhetsventilen ett sndpp motsols. Vad yiterdigare ett
shapp for att sténga ventilen, Blandningsverntilen har ocksa en
Iuftskruy M5 som skall dppnas. (Bild 6) Oppna dven en varmyat-
tenkran, sa att luft kan komma in | beredaren baklanges. Yattnet
kommer nuy att rinna ut genom spillvattenledningen. Om man vill
1a ut vattret utanfor baten, kan man istallet till sakerhetsventi-

lens utlopp ansluta en lang slang som far mynna ut under baten
och tomma beredaren genom havertverkan, Cm motorn ar sjo-
vattenkyld, eller j har frostskyddsblandning i kylsystemet, maste
aven motorslingan tmmas. Lossa bada slangarna och blas | ena
roret. Beredaren behiwer pa sa satt e lossas och kan sitta kvar
i baten Gwver vintern.

5:2 Eluppvarmning: Elpatronen ar pd 750 watt. Om elpatron med
hagre effekt anvdnds finns det risk for att manga landstromsut-
tag dverbelastas. ISOTEMP har séval drifts- som dverhettnings-
termostat, som bryter straommen vid en vattentemperatur pa
T5°C respektive 95°C, Om dverhettningstermostaterna utlost,
méaste de manuellt dterstdllas. Drag ur stickkontakten och lossa
shyddskdpan. Tryek in &terstaliningsknapparna pd dvernettnings-
termostaterna och dtermontera skyddskapan (Bild 4), Undersik
varfar éverhettningstermostaten uildst. Fungerar ej driftstermos-
taten? Mar baten lamnas for [Angre tid skall alitid beredarens
kontakt tas ur, detta dven om batens ellandansiutning ar fran-
slagen [inom vissa omrdden Kan det | elsystemen uppsta en
patertialskilined mellan nolledning och sjdvatinet = batens jord.
Detta kan pa sikt skada elpatronen). Elpatronen gar aven att fa
pd 110 walt,

5:3 Kontroll: Kontrollera regelbundet att inget lackage uppstatt
vid nagon slangfbrbindning och att sdkernetsventllen fungearar.




ISOTEMP waterheater have been designed and produced to
ensure that your waterheater will give long and trouble free
eperation for many years.

It Is important, however, that your ISOTEMP waterheater is
correctly installed and maimtained. During the winter period
when the unit is not being used [t s essentlal that It Is drained
to avaid risk of damage due to freezing.

Every single ISOTEMP waterheater is individually pressure
tastad at 6 bar prior to despatch and carries a factory warramty
in respect of defects in material and/or manufacture according
conditions valid for each country.

Installation:

1. Placing: The waterheater may be siluated anywhere in the ves.
sel but must be installed with the engine water connectors on the
waterheater below the level of the engine header tank. It 15 an
advantage to make the connecting pipe work between the engine
and heater as short 235 possible o aveld heat loss, and to avoid
any flow resistance which may ba encounterad in long hoses.

2. Mounting: |t i= essential to mount the heater in a honzental
position, always having the safety valve/

drainage valve placed lowest, The mounting brackets can be tur
rmed to fit towards bottom board or bulkhead. Bear in mind the
extra weight of the unit when full of water.

3. Water Connections:

3:1 Fittings: Use only fittings and accessories made of non-corm-
sive material such as stalnless steel or brass (fitting kit no
D100k} Avoid plastic fittings if pessible as they are liable to frac-
ture causing a loss of engine coolant and hot water, also, they may
become loose when subjected Lo very hol water. For the engine
connections, use heat resistant {100°C-210°F) canvas reinforced
rubber hose which is also resistant to anti-freeze and pressure
approved for 5 bar (70 p.s.i.). For the fresh water connections
sgain use rubber hose with the same heat resistance but which
can withstand a pressure of 8 bar (115 p.s.4.), also 1o be toxic free
zuch as is used in the food indestry, This type of hose must also
be used for the cold fresh water supply. All hoses must be sécu-
red by hose clips of good quality and all threaded connections
must use 8 good sealant e.g., Loctite 242 ete.

3:2 Connections to Engine (see schedule): ISOCTEMP waler hea-
ters may he used with either fresh water or sall water cooled eng-
ines. If a salt water cooled engine, the outlet temperature must be
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55-75%C (130.165°F), 10 achieve effect enough. Becausze the |S0-
TEKF has a coil of stainless steel, there are no problems In con-
necting directly to a salt water cocled engine. Follow the guidelines
given by the engine manufacturer regarding suitable connections.
The two connection points must have enough pressure difference
when engine is running Lo ensure that a flow, of at least 2 litres of
cooling water per minute, is supplied to the water heater,

If the vessel has twin engines, connect the water heater 1o one
engine anly. If a single engine installation and two water heaters
are required, these may be connected in pareliel by the installation
of T couplings, All hoses, adaptors, fittings or tubas must not have
a smaller dimension than the connections to the water heater (16
mm-5,/87) to avoid any unnecessary restriction, If the engine water
circulation is too low as a result of long hoses, restrictions or
incorrect cannection paints on the engine this flow can be ncrea
sedl by fitting an electrical circulation pump to operate in conjunc-
tion with the enginge. At connection 1o small diesel engines of 10-
15 hp it can be necassary 1o reduce the flow to the water heater
to keep the engines cooling capaciy,

3:3 Freshwater Connections (see schedule): The waler healter |5
fed with fresh water from an electrical pressure water pump con-
nected to the water supply tank. It is also possible to feed Ih

water heater from & manual (hand or foot driven) pump. In this
case it (s essential to have a separate pump for hat water which
pessurizes the water in to the water heater, both baing connactad
to either separate or mixer taps at each outlet. Any electrical pres-
sure pump must not have a higher pressure than 3 bar (42 pos.i)
The hol water gutlet, which also wvents the water heater, shoule
preferably be connected to a mixer tap at sink or basin outlets, so
that cold water may be mixed with this, as the temperature of the
hot water may be so high as 75°C {165°F) and can be dangerous.
Set @ proper temperature on the mixing valve on the walerneater.
(Picture 5) An overflow pipe from the safety valve to the bilge
should be fitted, The waste water hose, must slweys have a free
outlet. There must not be any valves or skin fittings, fitted to the
waste water hoss, A small guantity of water will narmally be expen
ded via the safety valve during the heating up period.

3:4 Electrical Connaction: If equipped with the elactrical immer-
sion heater all internal connections are made in the factory. The
supply cable is fitted with an international plug which should be fit-
ted to a correctly installed socket. This secket, as all "high-volta-
g installation on board, must be carried out o 1WA valid regula-
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ons. The ISOTEMP water heaters are designed to meet the EU
regulations in this field.

4. Starting Up/Test Run: Start the engine and check the circula
tion of the cooling water through the water coil of the heater for air
'ncks, which can be eradicated by raising and lowering the supply
«oses, Finally securing the hoses after checking, When using with
a fresh water engine system, compeansate with anti-freeze for the
volume the water heater and hoses consume. Fill the water heater
up with fresh water by starting the pressure pump leaving the hot
water tap open, so that any air in the system can be vented out
with the water flow. Check there are no water leaks and finally con-
nect the plug for the immersion heater when the water heater is
completely full. Check the function of the safety valve by turning
the black knob anticlockwise one notch. The safety valve will then
allow a small amount of water to flow. Chech that the outlet hose
15 free to allow water to escape.

& Maintenance:

5:1 Winterdraln: When there is a risk of below 2ero lemperatures
the water heater must be drained. This is done by turning the black
knoh ane snap anticlockwlise on the safety valve one snap.

Open at the same time a hot water tap 50 that air can be drawn
inte the water heater allowing any water heater to exit through the
‘waste hose. Turn to the next snap and the valve is cloged.

fhe mixing valve also has an air relief screw M5 which shall be
opened, (Picture &)

It the engine is salt water cooled, or fresh water cooled without
anti-freeze, the engine coil inside the water heater must also be
drained. Logsan both hoses and blow air into one of the connec-
ars thus draining the coil. The water heater can be [eft safely in
the vessel over the winter.

5:2 Electric lmmersion Heater; The immersion heater is 750
watts, If of a higher capecity, there would be a risk that the share
power supply could be overloaded. The ISOTEMP is equipped with
both service and overheat thermostats which controls the water
temperature. The service thermostat cuts at 75°C [157°F) and the
averheat protection thermostats at 95°C (203°F]. Should the over-
heat thermaostats trip they must be manually reset, first unplug the
electrical connection and remove the cover. Reset the small but-
tons on the thermostats (picture 4) and reinstall the cover at the
same time making a check as to why the thermostat initially initi-
ally tripped befare reconnection the power supply. When leaving
the vessel for long periods it s recommended that the plug is
always disconnected. This should be done even if the shore power
system |s shut off as there can be a difference in the electrical
system, between the earth lead and the salt water sarth of the
vessel, This can seriously damage the immersion heater.

The immersion heater is also available in 110 volts to special
arder.

5:3 Controls:
Check regulary that there is no leakage in the connections.




Der ISOTEMP Warmwasserbereiter wurde unter hochsten
Qualitatsnormen entwickelt und produziert.

Wir gratulieren (hiren deshalb zur Wahl eines
Warmwasserbereiters, der Sie ein Bootsleben lang mit temperi-
artem Wasser versorgen wird.

Diese Betriebsanfeitung hilft thnen, den Warmwasserberaiter
korrekt zu Installieren, anzuschiiefen und winterfest zu
machen.

Der Hersteller gowdhrlelstet 2 Jahre Garantie auf Material
und Konstrukiionsdetalls.

Einbau:

4. Platzwahl: Der 1SOTEMP Warmwasserberaiter kann im Prinzip
dberall im Boot cingebaut werden, Der Matorkiihlwasseranschiufi
muf jedoch in der Einbauhdhe undernaib des Expansionsgefaées
des Motors installiert werden.

Ez ist vorteilhaft, wenn die Motorkihlwasserschiduche so kurz wie
mbglich, gleichmaiig und ohne Knicks verlegt werden,

2. Befestigung: Der Warmwasserberaiter wird liegend auf die
Montageflfe (Niro), mit Unerdruckventil nach unten, fest installi-
ert. Die FiRe kann fir Befestigung asuf Bodenbrett oder
Schottwand umgedrent werden, Dernken Sie daran, dafs das
Gewicht des Behalters sich durch die Wasserfillmenge weasenthich
erhdnt,

3. Wasseranschilisse:

3:1 Material Verwenden Sie ausschlieBlich korrosionsfeste
Anschlustutzen und -nippel aus Messing oder Niro (siehe
Zubehfirsatz 0100kK). AnschiluBstutzen aus Plastikmaterial soliten
aus Haltbarkeitsgrinden nicht werwendet werden. Verwenden Sie
am besten Motorwarmwasserschldauche, die 100°C vertrogen,
gewebeverstarkt sind und einem Druck von 5 bar standhalten.
Fur den Frischwasseranschiud werden Schlauche verwendet, die
100°C, B bar standhalten und geschmacksneutral sind. Dieses gilt
gpenfalls fir den Waltwasserzulauf, da der AnschiuBnippel sich
arwarmt und &in herkdmmlicher Wasserschlauch dann weich wird
und sich vom Anschiuf 16st.

Samtliche Schl@uche werden mit Schlauchschellen gesichert. Bei
An=schlissen mil Gewinde wird Dichtband, Loctite 242 cder ahnli-
ches Dichtmittel verwendet,

3.2, Motoranschlufi (slehe Schema):
Die Warmwasserbereiter sind sowahl fur einkreis- als auch fur
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zweikreisgekihlte Motoren worgesehen. Das Rébrensystem im
Behalter ist aus Mirosta-Materal.

Fallz zwei Boiler installlert werden, wird ein Parallzl-Anschiu mit
T-51lck zum Motorkihlwassersystern verlegt.

Die Kihwasserzirkulationsmenge soll mindestens 2 1/min betra-
gen. Die Schlduche, AnschluBnippel, Anschlufirobre usw. sollen
nicht kleinar im Durchmesser s2in 818 dig Anschlisse des
Warmwasserboilers {16 mm, 5/8"), um Wasserstau 2u vermelden.
Solite die Wasserzirkulation aufgrund zu langer Verlegewsge besin-
trachtigt werden, kann eine elektrische Zirkulationspumps usalz-
lich installiert werden, die parallel mit dem Motor |duft. Bei
Anschluf an klginers Dieselmotoren 10.15 PS5, kann eine reduci
erte Durchilu® notwendig werden der Motorkahlieistung zu behal-
tar.

3.3. Frischwasseranschiufs {siehe Schema):

Der Warmwasserbereiter wird mit Frischwasser (ber den
Frischwassertank und aine elektrische DruckwasSerpumpe wers:
orgt. Die Versorgung kann auch mit einer Hand- oder Fuf-
Wasserpumpe gewdhrleistel werden, wodurch das Frischwasser in
den Bereiter hineingedrickt wird und Warmwasser in die Spule
etc. pelangt. Zusatziich wird die Kaltwasserpumpe paraliel zum
Spllbecken ader zur Dusche verlegt, damit die Wassertemperaty
Eemixt werden kann,

Eire elektrische Wasserpumpe darf hochstens 3.0 bar Druck
erzeugen, eine Menrmembranpumpe erzeugl einen
Eleichméfigeren Flul und weniger Druckstife. Bei hdherem Druck
wird das Sicherheitsventil ausgelost (4 bar)

Der Wermwasserauslauf, der auch den Warmwassarberziter ene
[iftet, solite an eine Mixammatur angeschlossen werden, so daf
imimer Kaltwasser beigemischt werden kann.

Achten Sie darauf, dai die Wassertemperatur bis zu 75 °C (f)
betragen kann, wenn kein Kaltwasser beigemischt wird. Stellen
Sie sweckmdfig Temperatur  am Mischventil  auf  dem
Warmwasserbereiter ein. (Bild 5)

An dern Auslauf des Sicherheitsventils wird ein Schlaush mentiert,
urn clas austropfende Wasser in die Bilge zu leiten.

3.4. Elektroanschiuf: Der Anschiuf 230V st fertig und mit Din
Stecker veraahen. Das Elektrokabel ist bewufst kurz gehalten, um
zu markieren, daB eine fest installierte Steckdese (n der Nahe
sein mufs. diese Installation sowie alle anderan Installationen, die
an das Stromnetz gehen, missen varschriftsmafig vorgenommen
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wenden,
mor [SOTEMP Warmwaszserberaiter erfillt die EU-Normen betref
fend elekirische Anschlisse.

4. Probelauf: Starten Sie den Bootsmotor und Uberprifen Sie, dai
die Kihlwasserzirkulation Ober den Warmwasserboiler funktioni-
srt. Wenn die Wasserschlduche =o verlegt wurden, dafi Luftpolster
entsienen, ist die Verlegung der Wasserschlfuche entsprechend
abzuandern. Die Schlfuche missen durchweg fest installiert wer-
den.

Varfilllen Sie das System mit Frischwasser, indem Sie die
Druckwasserpumpe starten und den Wasserhahn offnen: das
Systemn wird o auch entliftet. Uberprifen Sie das System auf
Undichtigkeit. Der Elektrostecker darf erst dann angeschlossen
werden, wenn der Warmwasserboiler mit Wasser vollstandig gafllt
ist.

Das Ubperdruckventil wird gepraft, indem die schwartz Happe
gegen den Uhrzeigersinn gedreht wird und die Feder einrastet, Ein
Tropfchen Wasser entweicht dann Uber das Uberdruckventil. Das
Uberlaufwasser mud immer ginen freien Lauf haben.

5. Service:
5.1. Winterpflege: Da im Winter Frosigefabrbestent, muf im
“Winterdager der Warmwasserberaiter von Frischwasser entleert
merden. Dies geschieht lber den AblaBhahn am Uberdruckventi
{schwarz Kappe). Drehen Sie der Knopf gegen den Uhrzeigersinn
ein Schnapp. Weiter ein Schnapp drehen und das Ventil ist 2u.
Das Mischventil hat eine Lifterscharub M5, (Bild &) Es soll auch
gedffnet werden. Offnen Sie auch den Warmwasserhahn, damit
uft rickwdrts in den Warmwasserboiler gelangen kann, Das

Wasser wird jetrt Uber den Abwasserabflufs entweichen.

Hat der Motor eine Einkreiskohlung bew, keinen Frostschutz im
Kihlsystem, mufi diese ebenfalls entleert werden. Lisen Sie
beide Schifiuche und pusten Sie die Leltung durch. Der
Warmwasserberater kan Ober Winter im Boot montiert bleiben.

5.2. Elektrische Aufwarmung: Die elekirsche heizpatrone bringt
FEO Watt Leistung. Wird sine Heizpatrone mit hoherer Leistung
verwendet, besteht das Risike, da die Steganschlusse (baerlastet
werden und die Sicherungen durchgeben. ISOTEMP hat sowohl ein
Betrighs- als auch zwel Uberhitzungsthermastaten, das jeweils die
Stromzufunr bei 75 °C respektive 95 °C underbricht. Sind die Uker-
hitzungsthermostaten ausgelost, muf die Sicherung wieder von
Hand aktiviert werden. Dazu ziehen Sie den Elektrogtecker aus der
Anschiufdose und 6ffnen don Deckel an der Heizpatrone. Der
Sicherungsknopl wird hineingedrickt (Bild 4). Undersuchen Sie,
weshalb  der  Uberhitzungsthermostat  ausgeldst  wurde.
Funktioniert der Betriebsthermostat mohit?

Wenn Sie das Boot fur langere Zeit verassen, wird grundsatzlich
der Stecker vam Warmwasserbereiter harausgezogan {in gewissean
Bereichen kénnen Potentialunderschiede swischen MNull och dem
Seewasser (= Erdung des Bootes entstehen, was auf Sicht Die
Heizpatrone beschidigen kann), Die Helzpatrone ist avch in 110 W
Ausfihrung lieferbar.

5.3. Uberpritfung: Uberprifen Sie, dal sdmiliche
Schlauchverbindungen und anschliisse dicht sind.




L “accumulateur d eau chaude ISOTEMP a été construit avee
le plus grand soin pour assurar un fonctionnement sir et sans
probléme aussi longtemps que le bateau durera. Il est cepen-
dant important qu il soit correctement installé et entretenu.
L entretien se limite en gros 4 la vidange de |"eau en cas de
risque de gel. Chague accumulatéur ISOTEMF a étd tesié
cous pression durant la production (6 bar) et son étanchéité
contrilée,

Nous accordens deux ans de garantie contre les défauts de
fabrication et de matériau.

Instaillation:

1. Emplacement: L zccumulateur peut en principe étra place
nimporte ol dans le bateaw. |1 doit &tre placé avec ses raccords
& I"échangeur tubulaire de température au-dessous du niveau du
vase d expansion du moteur. || est préférable que les raccords
entre le moteur du bateaw et le twbe échan

geur de température de accumulateur saient aussi courts que
possible (perte de chalewr el résistance au courant) et qu “ils
soient placés en pente réguliére sans création de poches g ar.

2. Fixation: L accumulateur se monte horizontake fermement fixd
par ses 4 pieds inogydables. Les pieds peuvent aussi etre tour
rets autour d accumulateur pour &tre montés vars une clolson,
L accumulateur doit pourtant toujours étre placé ainsi que la
soupape d'évacuation seit placée tout en bas. Rappellezvous
gue le poids de accumulateur va avgmenter lors du remplissa-
e d eau.

2. Raccords de |I"eau:

3:1 Matéray. N employez que desraccords, des luyaux coudes,
ete,.. en matériaux résistants & la corrosion, tels que le laiton,
gu maténel inoxydable {leu d'accessoires 0100 k). || faut éviter
les raccords en plastigue pour manque de solidité, Une brusque
fuite importante pedt causer |"arrét du refroidissment du motewr
ou un brusque jet d’eau brilant. M employez pour toute connes-
ipn au moteur que des tuyaux de caoutchouc renforcds de toile,
résistants & la chaleur (100 degrés C ou 210 degrés F) et du ligu-
ide de refroidissermnent du moteur et qui supportent une pression
de 5 har, Pour les raccords d eau froide, employez aussi des 1y-
aux de caoutchouc suppeortant la chaleur (LOD degrés C, 210
degrés Fl et une pression de 8 bar et gui ne donnent pas de goll
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{gualité alimentaire), Ce raccord devient chaud, et un tuyau de
plastigue s amollirait €1 e détacherait. Tous les tuyaus devront
&tre fixds par des colliers de serrage. Dans les raccords filetés,
ascurez |étanchéitd aves des matigres de bourrage: rubans
plastiques, Loctite 242 ete..

3:2 Raccerd au motear [voir fe schéma). Les accumulateurs
d’eau chaude sont congus avant toul pour étre connectes & des
moteurs refroidis par eau. Cerlains moteurs refroidis par eau de
mer sont cependant éguipés d un thermostat et d un raccord
spécial guil permet d ‘obtenir |'eau de refroidissement & une temr
pérature assez haute (55-75 degrés C). Comme 'ISOTEMP a un
échangeur wbulaire en matériau ingxydable, il peut aussi étre
raccordé & des moteurs refroidis par eau de mer, Suivez les indi-
cations du constructeur du moteur pour des prises d 'eau adap-
téas sur le moteur. Elles devront avoir une différence de pres-
sion telle qu’une bonne circulation (au moins 2 litres/miny de
I'eau de refrpidissement se produise vers |“accumulateur. 5i le
bateau a deux moteurs, on ne rascordera " accumulateur qu’a un
sell moteur, Si le bateau a un moteur et qua ["on désire deus
accumulateurs, on les accouplera paralléles avec un raccord en
T au systéme de refroidissement. s tuyaus souples, les rac
cords, les joints ou les tuyaux rigides ne devront pas avolr de dis
metre plus petits que celui des raccords & |"accumulateur (16
mm, 5/8°) afin de ne pas créer de rétrécissements inutiles, i
la circulation de I'eau de refroidissement du moteur devient dif-
ficille, & Ia suite d'une tuyauterie trop longue, dun L étrangle
ment ou 4 un mauvais branchement, on peut augmenter ceth
circulation en montant une pompe électrigus jumelée sur le
moteur, A raccordement aux petits moteurs diesel de 1015 CV,
it pourra Etre nécessaire de diminuer | fiux au distributeur d
eau chaude, pour maintenir la capacité réfrigérante de moteur.

3:3 Le raccord d eau frafche. (voir le schéma) | accumulateur
est congu pour étre raccordé de maniére & Gtre alimentd en eau
fraiche du réservoir par une pompe électrique a pression.

Il est aussi possible de “alimenter par ung pompe a main ou a
pied, mais il faudra alors une "pompe & eau chaude™ séparce qul
pressera de eau froide dans |accurmulateur, et une "pompe @
eau frolde”, toutes deux raccordées & un robinet séparé ou & un
melangeur.

La pompe électrigue doit donner au maximum ung pression de 3
par akors gquune pompe a plusieurs membrangs donne un flux




Saupape de securnte/Vidangs d hiver

3

lus régulier et moins d &coup de pression.
i |2 pression est plus haute |a soupape de sécurité se déclen-
chera 4 bar: La sortie d eau chaude, gul en méme temps vide
les poches dair de 'accumulateur doit étre connectée & des
robinets mélangeurs de |"évier de maniére gu on puisse toujours
mélanger de |'eau froide pour obtenir la température desirée,

“olo B) Motez gue |a température de sortle de "eau chauda de
I'accumnulateur peut atteindre 75 degrés C, ce gui peut élre
dangereus. Mettre une température jusle a |la soupape de
mélange du distributeawr d"eau chaude. Mortez un tuyau de trop-
plein & partir de |a sortie de |a soupape de sécurité vers | cale.
L accumulateur aura toujours un excédent d'eau par suile de
I"'augmentation de volume et de la pression de |"eau au cours du
chauffage.

3:4. Branchement électrigue. Tout est branché a |a carlouche
electrigue de |accumulateur gui est muni d’un cable et d'une
prise de courant. Le cable st court pour souligner gqu une prise
mursle deil étre montée prés de |'accumulatear. Cette prise,
ainsi gue toute installa tion Slectngue fixe du bateaw, dolvent
étre faites dans le respect des directives en cours, LTISOTEMP
et son installation électrigue ont &6 exdcutds selon las directi-
ves de la EU sur ce sujet.

1, Mise en routesessal. Faites démarrer | moteur du bateau et
contrdlez gue 'eau de refroidissemant circule par |"échangeur
tubulaire de température. Siles tuyaux souples ont été montés
de maniere a créer des poches d air, il peut &tre nécessaire de
faire disparaitre ces dernidqres en levant et abaissant les tuyaux,
Veilller & cue gue les tuyaux soient bien fixds. Compensez au
,iesnm le volume d eau de refroidissement pris par les tuyaux et
I"échangeur. Remplissez d'eau fraiche en faisant déemarrer la

pompe & pression doeau, et laissez le robinet dieau chaude
auvert de maniere que | air sorte d ‘abord et ensuite que "'eau
coule. Contrlez qu’il n'y ait aucune fuite. Me mettez la prise de
courant gue lorsque | accumulateur est rempli deau. Contrdlez
la soupape de soreté en tournant le bouton noir dans e sens
inverse des aiguilles dune montre dun degre. | devra alors
lacher quelgues gouttes deau. La conduite du trop-plein ne
devra jamais etre bouchée.

5. Entretien:

5:1. Vidange d hiver. En cas de risgue de gel, il faudra vider
I"accumulateur d'eau chaude. Ceci se fail en tournant un peu |a
poignée noire sur la soupape de slreté en sens inverse des
aipulles d'une montre.

Tourner encore un ped pour fermer [a soupape.

La soupape de mélange est muni d'une vis 47 aérage, M3,
{Fhoto B) gui doit étre ouverte, Ouvrez aussi un robinel d eau
chaude pour que |"air puisse entrer par |‘arrigre de Maccumula
teur, L eau va couler par la conduite du tropplein. Si 1"on veut
gue |"eau coule eh dehors du bateau, on peutl adapter un long
tuyau @ |a sortie de la soupape de sécurité qui débouchera en-
dessous du bateau et videra I"accumulateur par |"effet de sip
hon. Sile moteur est refroidi par eau de mear, ou ng contient pas
d anti-gel dans le systéme de refroidissement, il faudra aussi
vider 1"échangeur tubulaire. Défaites las 2 tuyaux el soufflez
dans ["un o eux, Mul besoin de démonter "accumulateur d eau
chaude gui peut rester dans e bateau durant |'hiver.

5:2. Chauffage électrique. La cartouche Electriqus est de 750 W,
SiI'on employait des cartouches & effel plus puissant, il y aurait
de prands risques gue les réseaux électrigues soient surchar-
gés, L ISOTEMP ast dquipé de thermostats de commande et de
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surcharge qui coupent le courant si la température atteint 75
degrés C et en plus par sécurité a 95 degreés. 5i le thermostat
de surchauffe se déclenche, il devra &tre réenclenché & la main.
Sortez la prise de courant et Gtez le couvercle de protection de
I"installagtion électrique. Enfoncez le bouten de réenclenchement
sur la soupape de sécurité et replacez e couvercle de protection
{Phota 4)

Recherchez la cause du déclenchement par le thermostat de sur-
chauffe. Est-ce gue le thermostat de commande fonctionne touw
jours? Quand on laisse le bateau pour un temps un peu plus

long, il faut toujours retirer la prise de courant, et ceci méme si
la bateau n’'est pas raccordé sur le réseau électrique {dans cer-
taines régions il peut apparaitre une différence de potentiel entre
un cable & courant zéro et la mer (=prise de terre du bateau).
Cela peut & long terme endommager |a cartouche d électrigue.
On peut aussi obtenir une cartouche électrigue de 110 volts,

5:3 Controler qu aucune fuite ne 5’est produite aux jonctions
des tuyaux.



Material Fsclering:

Polpuretanshum med hdrdgjort ytshal,

Material [solation:

Teknlska data: Technische Daten

Typ: 0150 0220 0300 o400 0G0 L) 0150 0220 0300 OO0 0550
Vam (e 15 22 (18] an 40 (38) 55 Volumen Liter: 15 22 [18) 30 20 [36) 55
Wikt kg tom: T 8 [15) 11 12 (21) 16 Gawicht leer hg: T 8i15) 11 12 (21} 16
LAngd mm: =xil] 470 &0 T Q40 Lange mm: 870 4T 510 78D 940
Diafreter mm: 260 3407370 340/370  340/370 3404370 Duschmesser mm: 260 340,370 340/370  340/370  B4DSITO
{} = Magic (1 = Magic

Vattananslutning farskuatten: G1/27 utvandig ganga AnschiuBgewinde Frischwasser: G 1/2° Aufengewinde
Vattenanslutning matarslinga: G127 uiviindig glrga Anschiufdewinde Motorwassear: G 172" AuBengewinde
Anslutningsgénga edpatron: G1" invandlg ganga AnschiuBgewinde Heizpatrone: G 17 Innengewinde

Effakt elpairon: TR0 1230V) Lelstung Helzpatrone: TEOIWN (23000

Sdkerhatawentll oppnar 4 bar Sigherheiigventil arinet bai 4 bar

Material tank och anshut fingar: Rostlritt 515 2343 Material Behditer und Anschilsse: DIN 17440,/A151 316

Polyurethenschaum mit Hartschale.

Thickness:
Termpersture |oss:

The manufachwer reserves the rght to change the specification without natice.

2045 mm
Approw, 0.5°C/0

Matdriau d'lsobement:
o dpaisaeur,

Perie de chabeur

Thocklak: 2045 mm Suarke: 20-45 mm

‘Varmefarlust: Ca, 0,550 tim. Warmeverust: Ca, 0,551

Rart i) dncringar | speoiikation cch utidrande Orteehdles, Techaische Anderungen vorbehatten.

Jechnical Data Spécifications techniques: .
Typea: o150 0220 0300 400 DD Typ: 0a60 0230 0300 L] 0550
violume litres: 15 22 (18} an A0 (35) 85 volume |itres: 15 232 {18} a0 A0 (36) 55
Weight kgdry: T Bi13) 11 12 (21) 16 Folds avide kg: T 815) 11 12121) 15

Langth mem: BTO 470 &10 7RO o940 Langueur rm: BT0 470 510 TEO S0
Diemeter mm; 280 400370 340370 340370 B4D/ETO Dianriire rmim: 260 340/370 3807370 340/370 3407 370
(3 = Magic 1} = Maglic

Connection freshwater: 127 BSP aulside thresd Raceoed deau frobda: G 172" Filatage axdriaur

Connaction angine waten 1/2" BSP outside threed Raccond du tube échangeur: G 1/2° Filtage extdriour

Connection heater coil: 1" BSP inside thressd Filalage de le cariouche Slectriguer G 1" Intérigur

Heater coll capachty: TEOW (Z30W) Puissante: TEOW 1230)

Safety valve opens at: 4 bar {58 psl) La soupage de séouritd § ouurne: 4 bar

Material tank and copnections: AlEL 318 Matdriau de | accumulateur el

Material inswlation: Paolyurethare foam with hardened shell. oes racords: MI5| 316

Mousse de polyurathans de 20-45 mm

Couche extérieura dunzla.
Enwiron 0.5*C par heure.

Sous rfserve de modifiration Seniuale

Typ: L B

mis0 20 238
0220 156 300
0300 316 00
0400 475 300
0550 320+335 300

Thermoprodukter AB

Dragonvégen 6 - 392 39 Kalmar

Tel. 0480-425 885
www.isotherm.com

Fax 0480-127 75
info@isotherm.com




