Die Hanse 370 ist nicht als reinrassiges Regattaschiff, sondern als sehr sportliche Fahrtenyacht konzipiert

Fretheit vor Barcelona

Und schon wieder ein neues Yacht-Modell aus Greifswald: Bei Hanse Yachts ist Stillstand offenbar Ruckschritt.

Werftchef Michael Schmidt und seine Crew sind mit ihren Produkten immer auf dem neuesten Stand der Tech-

nik und sein hervorragendes Designteam - Judel, Vrolijk & Co. aus Bremerhaven, das inzwischen sogar in der

America's-Cup-Scene erfolgreich mitmischt, gehort zweifelsfrei zu den Spitzenteams weltweit.

Marktgerechte Entwiirfe, straffe Or-
ganisation, rationelle Fertigung und
eine durchdachte Preispolitik lassen
die Werft am Bodden von Jahr zu
Jahr scheinbar unaufhaltsam wach-
sen. Der ndchste gewaltige Schritt
der Greifswalder ist bereits in Vorbereitung: Hanse Yachts will in naher Zu-
kunft an die Borse gehen.

Unser Bootstest fiihrte uns dieses Mal nach Spanien. Vor der katalanischen
Metropole Barcelona konnten wir die neue, exakt 11,25 Meter lange Hanse
370 segeln und ausfiihrlich begutachten. Diese Yacht liegt, was die AbmaRe
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betrifft, in der Mitte zwischen der Hanse 315 und der groRen Hanse 400.
Bei herrlichem Sonnenschein und leichtem Wind um die drei Beaufort er-
lebten wir, nehmen wir dies schon einmal vorweg, echtes Segelvergniigen.

Ein Blick auf die Konstruktion zeigt, dass die Hanse 370 nicht als reinrassi-
ges Regattaschiff konzipiert ist, sondern als sehr sportlich zu segelnde
Fahrtenyacht. Der Rumpf hat eine Vermessungswasserlinie von etwas mehr
als zehn Metern. Dieser theoretische Wert wird allerdings schon bei gerings-
ter Fahrt durch den sich bildenden Wasserablauf am Heck auf rund elf
Meter verlangert, sodass man mit einer effektiven Rumpfgeschwindigkeit
von gut acht Knoten rechnen kann. Um diesen Wert moglichst schnell unter
Segeln erreichen zu konnen, tragt der im Topp verjungte Sparcraft-Mast ein
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sehr machtiges, durchgelattetes GroRsegel mit mehr als 42 m? Flache. Der-
art ausgestattet reicht bereits eine relativ kleine Selbstwende-Fock von
knapp 30 m? GroRe, um auf die respektable Segeltragezahl von 4,5 zu
kommen. Ein 1,90 Meter tief reichender Kiel mit Bombe und 2,3 Tonnen
Gewicht halten dagegen. Wird es vom Kunden gewtlnscht,.ist auch ein
1,60-m-Kiel zu bekommen - den sollte man allerdings nur aus wirklich
zwingenden Griinden, sprich bei entsprechend begrenzten Revierverhalt-

nissen, ordern.

Die Schoten beider Segel sind vom Ruderganger auf dem Cockpit-Sill be-
quem zu bedienen, dem Einhandsegeln steht also nichts im Wege. Eben-
falls erfreulich ist der breite Traveller vor der Steuersaule, der einen opti-
malen Segeltrimm ermoglicht. :

Fazit des Grundkonzepts: Einerseits ist ein sehr bequemes Segeln mit der
Selbstwendefock moglich, dabei ein schnelles und sicheres Segelkirzen
durch zwei Reffreihen im Grol3 und dennoch gute Fahrt schon bei wenig
Wind. Das oftmals noch iibliche und unschone Reffen iliber das gequalte
Einrollen der Genua entfallt somit.

Die noch vor Jahren dominante I0R-Vermessungsformel, die lange Jahre
kleine GroBsegel und groRe Vorsegel hervorbrachte, ist nun gliicklicherwei-
se fiir alle Zeiten iiberwunden. Dank IMS setzt sich die Segelvernunft durch.
Auch die Rumpfform mit weniger dickem Bauch, steilerem Steven und
breiterem Heck ist eine begriiBenswerte Folge des IMS-Einflusses. Das posi-
tive Ergebnis: Die Yacht vertrimmt nicht mehr so stark bei Lage tiber den
Steven, der Lateraldruckpunkt verschiebt sich nur geringfiigig, und das
Schiff segelt weitaus weniger luvgierig, selbst wenn die FuRreling bereits im

Ndchster Anzeigenschluss: 13.06.2006

Gut acht Knoten betrdgt die Rumpfgeschwindigkeit der Hanse 370

Ausgangspunkt der Testfahrt fiir die europdische Seglerpresse

Wasser rauscht. Die Wendigkeit unter Fahrt ist Dank des schlanken, tief rei-
chenden Spatenruders auRergewdhnlich gut. Allerdings muss man dabei
im Hafen einkalkulieren, dass der Abstand zwischen Propeller und Ruder
recht groRR ist und eine Kurskorrektur aus dem Stand erschwert wird.

Der fast 30 Pferdestdrken leistende Yanmar-Diesel beschleunigte unsere Test-
yacht auf eine Geschwindigkeit von knapp acht Knoten, wobei eine ver-
niinftige Marschfahrt eher sechseinhalb bis sieben Knoten schnell ist. Der
recht schwache Wind wahrend unseres Testtages lieR leider keine rekord-
verddchtigen Segelwerte zu. Angenehm iiberrascht waren wir dariiber, dass
wir hoch am Wind, bei einem scheinbaren Windeinfallwinkel von 30 Grad,
immerhin gut fiinf Knoten erreichten.

Die Beschldge, iiberwiegend von Harken, sind richtig dimensioniert und
praxisgerecht installiert. Hier zeigt sich die groBe Erfahrung der Greifs-
walder Werft, in deren Chefetage es mehrere Spitzensegler gibt.

Schon nach wenigen Testmeilen ldsst sich sagen, dass die Hanse 370 sich
hervorragend auf Kurs halten, leicht bedienen und ausgezeichnet trimmen
ldsst. Wer bei Leichtwind noch mehr Tempo will, der kdnnte zusatzlich
noch eine Genua fahren - die Beschldge dafiir sind bereits montiert.

Gut gefallen hat uns auch die elegante Abdeckung der umgelenkten Fallen.
Der so absolut freie Kajlitaufbau ist nicht nur schon anzusehen, sondern
auch sehr sicher zu begehen, wenn man beim Segelbergen beziehungswei-
se dem Auftuchen auf dem Aufbau stehen muss. Gewdhnungsbediirftig ist
der Bugkorb, der sehr weit nach achtern versetzt montiert ist. Er ist optimal
fiir den Stand der Segel. Das Ubersteigen kann allerdings in manchen Féllen
schwierig werden, weil man nur noch das Vorstag zum Festhalten hat.
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Fein gestylt ist der gerdumige Bad- und Toilettenraum

Im Hafen hatten wir Gelegenheit, in aller Ruhe das Innenleben unserer Test-
yacht zu studieren. Die Raumaufteilung beziehungsweise den Ausbau
konnen die Eigner in spe allerdings in weiten Grenzen selbst bestimmen.
Die von Hanse Yachts entwickelte Modulbauweise lIasst unzahlige Variati-
onsmoglichkeiten zu.

Wer Wert auf eine besonders groRe Rumpffestigkeit und Osmosebestandig-
keit legt, kann fiir einen Aufpreis von weniger als 7.000 Euro ein Laminat
aus Epoxydharz bekommen - das bietet kaum eine andere Werft. AuBer-
dem kann man aus einer Palette von sieben unterschiedlichen Rumpffar-
ben wahlen. Damit ist die Greifswalder Werft in puncto Farbigkeit fast nicht
mehr zu uberbieten.

Die Gestaltung unter Deck wirkt sehr modern. Scharfe Farbkontraste be-
stimmen hier das Bild. So sind die Schottwdande und Decken in gutem Kon-
trast zum Edelholz tiberwiegend weil® gehalten. Dieser Hanse-typische Stil
ist sehr eigenwillig, kommt aber, wie die Verkaufszahlen deutlich signali-
sieren, offenbar bei Seglern gut an.

Die Ausbauqualitat ist durchweg fehlerfrei, weil industriell vorgefertigt. Viel
Handarbeit am Holz fallt dadurch unter Deck nicht mehr an. Dennoch, und
das ist sehr wichtig, werden die Hauptschotten beidseitig einlaminiert. Der
Schiffsboden selbst ist im Kielbereich durch einen GFK-Gitterrahmen aus-
reichend verstarkt.

Unser Gesamteindruck nach einem schonen Tag auf spanischen Mittel-
meer-Gewdssern: Die Hanse 370 segelt gut, ist auch von kleinster Crew zu
bedienen, dabei gut gebaut und angemessen im Preis. Die Hanse-Yachten
liegen inzwischen preislich deutlich Gber Bavaria und vergleichbaren Kon-
kurrenzschiffen, und - wie es scheint - will man nicht mehr, wie noch vor
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Gut getrennt: das Bord-WC(

Pfiffig angeordnet: die Pantry

Jahren, iiber das Argument Preis verkaufen. Die variable Modulbauweise
lasst Kundenwiinsche in einem sehr groBen Rahmen zu: Sogar beim Lami-
nat kann man zwischen Polyester oder Epoxidharz wahlen. Mehr Freiheit
fiir Yachtkdaufer gab es selten.

Fiir die freundliche Unterstutzung danken wir der HanseYachts GmbH € (o. KG,
Salinenstrafe 22, 17489 Greifswald, Tel. (03834) 579 20, hanseyachts.com.

Handler

Hanse Vertriebs-GmbH €r (o. KG, Holzteichstrafie 11-12, 17489 Greifswald,
Tel. (03834) 77 55 70, hanseyachts.de

Yacht er Technik GmbH, Pullacher StrafSe 10, 83358 Seebruck,

Tel. (08667) 876 99 90, hanse-yachten.de

Hanse Vertriebs-GmbH & (o. KG, Am Jachthafen 4a, 23774 Heiligenhafen,
Tel. (04362) 50 35 81, hanse-yachts.de

Michael Schmidt er Partner Yachthandels-GmbH, Am Neuen Yachthafen,
22880 Wedel, Tel. (04103) 937 30, msp-yacht.de

Hanseatisches Yachtkontor GmbH € (0. KG, Forderpromenade 12,

24944 Flensburg, Tel. (0461) 315 55 85

Yachthandel Karsten Groll, Miiggelseedamm 66-70, 12587 Berlin,

Tel. (030) 64 09 25 55, yachtservice-berlin.de

Schwaiger Nautik, Am See 14, A-6215 Achenkirch (Osterreich),

Tel. (0043-5246) 62 63, hanseyachts.at

Bodensee Yachting AG, Hauptstrafe, CH-9422 Staad-Buriet (Schweiz),

Tel. (ooyu1-71) 888 11 55, bodensee-yachting.ch
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Infos kompakt: Hanse 370

-

Technische Daten (wie gesegelt)

Rumpflange: 11,25 m (Lange Wasserlinie: 10,05 m), Breite: 3,75 m, Tiefgang: 1,90 m,
Gewicht: 6,8 t, Besegelung: GroRsegel (42,5 m?), Sturmfock (29 m?), Motorisierung:
Diesel Yanmar 3YM30 (21,3 kW / 29 PS), CE-Kategorie: A (Hochsee), Preis: ab 109.968 Euro

Standardausstattung (Auswahl)
Anlaminierte Schotten an Rumpf und Deck, rutschfestes Decksprofil, Gusseisenkiel mit

Niro-Kielbolzen, mit Leder bezogenes Steuerrad, vorbalanciertes Profilruder, Anker-
kasten und Cockpit selbstlenzend, 9 Fenster aus wasserfestem Acrylglas, 4 Belegklam-
pen, 2 kombinierte selbstholende Genuaschotwinschen, Umlenkblocke, verdeckte
Fallen, Genuaschienen mit Rutschern und Pinstop, geteilter Bugkorb, Schiebeluk mit
Lukengarage, Seereling mit doppelten Durchziigen, Teak auf Cockpitboden und den Sitz-
duchten, Cockpitdusche, Badeleiter, 9/10-Rigg, Mast (2 Salinge) und Baum aus eloxier-
tem Alu, Rollfock, Hanse-Schnellreffsystem, verstellbares Achterstag mit Talje, Main-
drop-System mit Lazyjacks, Selbstwendefock, Dirk, Pantry steingrau, Niro-Spiile,
halbkardanisch aufgehdngter 2-Flammen-Gaskocher, Backofen, 130-1-KiihIbox, 300~1-
Frischwassertank, Warmwasserbereitung tiber Motor oder Landanschluss, elektrisches
Druckwassersystem, 2 Bilgenpumpen, Fakalientank, Marine-WC(, Dusche mit Sumpf-
pumpe, Waschbecken und Spiegelsthrank, 12-V- und 230-V-Stromkreise, Landan-
schluss, Zweikreisbatterieladegerdt, 2 12-V-Batterien (80 Ah), 2 Schaltpaneele, Innenbe-
leuchtung, Navigationslichter, beleuchteter Kompass, Echolot, Log, Vorschiff und
Achterkajiite mit Tiir vom Salon getrennt, beide mit 2 Meter langer Doppelkoje

Extras (Auswahl)
Epoxy am Rumpf, 2. Kajiite mit Doppelbett, MGbel im Cherry-Style, Kurzkiel, 12-V- und
230-V-Stromkreise, Landanschluss




